
сою з СОВЕТСКИХ
СОЦИАЛИСТИЧЕСКИХ
РЕСПУБЛИК

ГОСУДАРСТВЕННЫЙ КОМИТЕТ 
ПО ИЗОБРЕТЕНИЯМ И ОТКРЫТИЯМ 
ПРИ ГКНТ СССР

(19) 1763281А1
(51)5 В 62 D 55/08

ОПИСАНИЕ ИЗОБРЕТЕНИЯ
К АВТОРСКОМУ СВИДЕТЕЛЬСТВУ

1

(21) 4878251/11
(22) 29.10.90 
(46)23.09.92. Бюл. Мг 35
(71) Белорусский политехнический институт
(72) А. Н. Никончук, М. А. Родионов и В. И. 
Шпилевский
(56) Авторское свидетельство СССР 
Ns 1402481, кл. В 62 D 55/24, 1986.

Патент США
Ns 4721498, кл. F 16 G 1/12, 1987 .
(54) ГУСЕНИЧНЫЙ ДВИЖИТЕЛЬ
(57) Изобретение относится к транспортно­
му машиностроению, преимущественно к 
транспортным средствам, оснащенным гу­

сеничным движителем. Цель изобретения -  
повышение надежности гусеничного движи­
теля. Гусеничный движительсодержит рези­
ноармированную ленточную гусеницу 1 с 
направляющими выступами 2, охватываю­
щую спаренные направляющие 3 и ведущие 
4 колеса, каждое из спаренных ведущих ко­
лес 4 имеет ведущую дорожку 6, выполнен­
ную в виде многоугольника в поперечном 
сечении. Ведущее колесо 4 взаимодейству­
ет с ответными цилиндрическими участками 
на внутренней поверхности гусеницы, бла­
годаря чему осуществляется более надеж- 
нбе nep6Mafófa'HVie гўсенілчной ленты.’З йл.
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Изобретение относится к транспортно­
му машиностроению, преимущественно к 
транспортным средствам на гусеничном 
ходу и может быть испол ьзовано в качестве 
гусеничного движителя.

Известен гусеничный движитель, со­
держащий резиноармированную ленточную 
гусеницу с направляющими выступами для 
зацепления с ведущим колесом, охватываю­
щую направляющие и ведущие колеса (а.с. 
СССР Ns 1402481, В 62 D 55/24, 1986 г.).

Такой гусеничный движитель отличает­
ся сложной конструкцией, высоким износом 
в зоне зацепления ведущего колеса и при­
водных направляющих выступов, т.к. про­
дольная жесткость гусеничного полотна 
невысока, а крепление траков допускает их 
смещение, что приводит к прогрессивному 
нарастанию погрешностей шага и динами­
ческих влияний.

Наиболее близким техническим реше­
нием, принятым авторами за прототип, яв­
ляется гусеничный движитель, содержащий 
рёзиноармированную ленточную гусеницу с 
направляющими выступами, охватываю­
щую спаренные направляющие и ведущие 
колеса и обрезиненные спаренные ведущие 
колеса (пат. США № 4.721.498 F 16 G 1/12, 
1987).

Недостатком данного движителя явля­
ется то, что привод гусеничной ленты осуще­
ствляется за счет сил трения ведущего 
колеса и гусеницы, это требует дополни­
тельных натяжных механизмов, создает на­
грузку на оси колес и несущую основу 
гусеницы, кроме того коэффициент трения 
резко снижается при попадании влаги меж­
ду ведущим колесом и поверхностью гусе­
ницы.

Целью изобретения является повыше­
ние надежности гусеничного движителя.

Цель достигается тем, что гусеничный 
движитель содержит спаренные направля­
ющие и ведущие колеса, и охватывающую 
их резиноармированную ленточную гусени­
цу с направляющими выступами, причем гу­
сеница выполнена с цилиндрическими 
участками, расположенными на ее внутрен­
ней поверхности, симметрично относитель­
но продольной оси гусеницы, а каждое из 
спаренных ведущих колес содержит, по 
крайней мере, одну обрезиненную беговую 
дорожку, выполненную в виде многоуголь­
ника в поперечном сечении с возможностью 
контакта с указанными цилиндрическими 
участками, при этом длина стороны грани 
многоугольника выполнена равной шагу 
между цилиндрическими участками гусени­
цы.

Благодаря тому, что каждое из спарен­
ных ведущих колес имеет по крайней мере 
одну дорожку, выполненную в виде много­
угольника в поперечном сечении, взаимо- 

5 действующ ую гранями с ответными 
цилиндрическими участками на внутренней 
поверхности гусеницы, повышается надеж­
ность зацепления ведущего колеса и гусени- 
цы за счет снижения возможности 

10 проскальзывания гусеничного полотна на 
колесо. При использовании в приводе веду­
щего колеса, имеющего в сечении много­
гранник, имеется по сравнению с зубовым 
зацеплением ряд преимуществ, т.к. в пред- 

15 ложенном случае происходит накатывание 
граней многоугольника на цилиндрические 
участки гусеницы. Выпуклые участки, взаи­
модействующие с гранями, рассчитываются 
таким образом, что при деформации эласто- 

20 мера полностью’ взаимодействуют с повер­
хностью граней, но одновременно гусеница 
и колесо образуют в сечении круг. Посколь­
ку грани многоугольника занимают хордаль­
ное положение, то тяговое усилие 

25 передается не по касательной к обводу ве­
дущего колеса как в прототипе, в под неко­
торым углом, т.е. передача крутящего 
момента осуществляется более надежным 
способом. Таким образом, предложенная 

30 конструкция обладает рядом преимуществ 
по сравнению с существующими. Призна­
ков, сходных с существующими конструкци- 
ями гусеничных движителей, не 
обнаружено, следовательно предложенная 

35 конструкция обладает существенными от­
личиями.

На фиг. 1 изображен гусеничный движи­
тель, общий вид: на фиг. 2 -  то же, план: на 
фиг. 3 -  ведущее колесо.

40 Гусеничный движитель на фиг. 1 содер­
жит резиноармированную ленточную гусе­
ницу 1 с направляющими выступами 2. 
Гусеница 1 охватывает спаренные направ­
ляющие пневматические колеса 3 и обрези- 

45 ненные с рифлениями спаренные ведущие 
колеса 4. Каждое из спаренных ведущих ко 
лес имеет одну дорожку 5 выполненную в 
виде многоугольника 6 в поперечном сече­
нии. Ведущее колесо взаимодействует гра- 

50 нями многоугольника 6 с ответными 
цилиндрическими участками 7 на внутрен­
ней поверхности гусеницы 1 (фиг. 3).

Гусеничный движитель работает следу­
ющим образом.

55 Ведущее колесо 4 взаимодействует ци­
линдрической поверхностью с рифлениями 
с гладкой поверхностью гусеницы 1, одно­
временно грани многоугольника 6 взаимо­
действуют с участками 7 и передают тяговое 
усилие на гусеничную ленту. При повороте
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ведущего колеса, грани многоугольника на­
катываются и на участки гусеницы, т.е. от­
сутствует входное трение, как в зубовом 
зацеплении, а с другой стороны передача 
крутящего момента осуществляется не толь­
ко за счет трения, но и за счет геометриче­
ских факторов.

Таким образом, предложенная конст­
рукция гусеничного движителя позволяет 
осуществлять перематывание гусеничной 
ленты равномерно и надежно, в целом кон­
струкция проста и надежна в эксплуатации.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я
Гусеничный движитель, содержащий 

спаренные направляющие и ведущие коле­
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15

са и охватывающую их резиноармирован­
ную ленточную гусеницы с направляющими 
выступами, о т л и ч а ю щ и й с я  тем. что, с 
целью повышения надежности, гусеница 
выполнена с цилиндрическими участками, 
расположенными на ее внутренней поверх­
ности симметрично относительно продоль­
ной оси гусеницы, а каждое из спаренных 
ведущих колес содержит по крайней мере 
одну обрезиненную беговую дорожку, вы­
полненную в виде многоугольника в попе­
речном сечении с возможностью контакта с 
указанными цилиндрическими участками, 
при ЭТОМ длина стороны грани многоуголь­
ника выполнена равной шагу между цилин­
дрическими участками гусеницы.
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