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(57) Использование: изобретение относится 
к специализированному подвижному соста­
ву и может найти применение при перевоз­
ках съемных кузовов на транспортных 
средствах. Сущность изобретения; транс­

портное средство со съемным кузовом-кон­
тейнером содержит шасси с колесами и ра­
мой, на которой установлен съемный кузов 
с откидными стойками 3, опорные колеса 7 
и подвижные упоры б, для взаимодействия 
с опорной поверхностью, причем упоры 6 
имеют фиксатора 8 их положения на стойках 
3. На стойках 3 и на колесах 7 выполнены 
сквозные отверстия 9 на одном радиусе по 
окружности для размещения в них фиксато­
ров 8, упоров 6, В транспортном положении 
колес съемного кузова упоры б откидных 
стоек откинуты и зафиксированы болтом 11 
с контргайками 12, 7 ил.
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Изобретение относится к специализи­
рованному подвижному составу автомо­
бильного транспорта и может найти 
применение при перевозках грузов в съем­
ных кузовах-контейнерах. 5

Известно транспортное средство со 
съемным кузовом-контейнером, содержа­
щее шасси с колесами и рамой, на которой 
установлен съемный кузов с откидными 
стойками, опорные колеса и подвижные 10 
упоры для взаимодействия с опорной по­
верхностью, смонтированные в нижних ча­
стях стоек, и фиксаторы положения упоров 
на стойках (1).

Недостатком известного транспортного 15 
средства является то, что для перемещения 
съемного кузова-контейнера в пределах 
площадки для выполнения погрузочно-раз­
грузочных работ требуется таксй-же авто­
мобиль-тягач, как и для транспортировки 20 
съемного кузова-контейнера. Это сужает 
эксплуатационные возможности последне- 
го.

Целью настоящего изобретения являет­
ся расширение эксплуатационных возмож- 25 
ностей.

Указанная цель достигается тем, что в 
известном транспортном средстве со съем­
ным кузовом-контейнером, содержащим 
шасси с колесами и рамой,на которой уста- 30 
новлен съемный кузов с откидными стойка­
ми, опорный колеса и подвижные упоры для 
взаимодействия с опорной поверхностью, 
смонтированные в нижних частях стоек, и 
фиксаторы положения упоров на стойках, 35 
каждый упор выполнен П-образной формы 
и средней частью ветвей соосно закреплен 
на оси опорного колеса с возможностью по­
ворота в его плоскости, причем в каждой 
стойке по радиусу выполнены сквозные па- 40 
зы, соосные с отверстиями, выполненны­

ми на колесе на том же радиусе, в которых 
размещен болт фиксатора для блокировки 
колеса при постановке кузова на упор, а на 
концевой части каждой стойки и на упоре 45 
в зоне его перемычки выполнены соосные 
отверстия .для размещения упомянутого 
болта фиксатора в положении кузова, уста­
новленного на упоры, при этом длина вет­
вей упора от оси колеса превышает радиус 50 
колеса.

На фиг. 1 показан съемный кузов-кон­
тейнер в стационарном положении (транс­
портное средство условно не показано): на 
фиг. 2 -  сечение А-А на фиг. 1; на фиг. 3 - 5 5  
вид Б на фиг. 2; на фиг. 4 -  момент установки 
съемного кузова-контейнера на площадку; 
на фиг. 5 -  подготовка съемного кузова- 
контейнера к его перемещению в пределах 
площадки для выполнения погрузочно-раз­

грузочных работ; на фиг. 6 -  положение упо­
ров П-образной формы относительно стоек 
при перемещении съемного кузова-контей­
нера; на фиг. 7 -  вид В на фиг. 6.

Съемный кузов-контейнер устроен сле­
дующим образом (фиг. 1).

Кузов-контейнер 1 оборудован верхни­
ми жесткими 2, нижними поворотными 
стойками 3 и ребрами жесткости 4. Штатные 
устройства для фиксации поворотных стоек 
3 в транспортном положении, для поворота 
и стопорения их относительно верхних сто­
ек 2 в вертикальном положении на фигурах 
условно не показаны.

Поворотные стойки 3 (см. фиг. 2,3) снаб­
жены осями 5, на которых смонтированы 
упоры П-образной формы 6 и колеса 7. Упо­
ры 6 удерживаются в вертикальном положе­
нии с помощью болтов фиксатора 8. В 
колесах 7 по окружности выполнены сквоз­
ные отверстия 9, а в поворотных стойках по 
этому же радиусу -  соосные сквозные пазы 
10. Диаметр отверстий и ширина пазов рав­
на диаметру болтов фиксатора 8. Количест­
во отверстий и длина пазов выбираются 
такими, чтобы при любом положении колеса 
относительно стоек 3 по крайней мере одно 
из отверстий находилось в створе паза.

Стойки 3 имеют также болты 11 с контр­
гайками 12. Расстояние h между колесом 7 
в вывешенном состоянии и опорной повер­
хностью назначается таким, Ч і обы при опу­
скании кузова-контейнера на колеса 7 
автомобиль-тягач мог свободно въезжать 
под кузов-контейнер в процессе его погруз­
ки.

Приведение съемного кузова-контейне­
ра из транспортного в стационарное поло­
жение осуществляется следующим образом 
(фиг, 4).

Поворотные стойки 3 из транспортного 
(горизонтального) положения приводятся в 
наклонное положение вплоть до упора в по­
верхность площадки. После этого автомо­
биль-тягач начинает двигаться задним 
ходом до тех пор,пока поворотные стойки не 
займут вертикального положения, Съем­
ный кузов-контейнер при этом приподни­
мается. Поворотные стойки с помощью 
штатных устройств фиксируются в верти­
кальном положении и автомобиль-тягач отхо­
дит передним ходом от съемного кузова- 
контейнера.

При необходимости перемещения съем­
ного кузова-контейнера в пределах пло­
щадки для выполнения погрузочно- 
разгрузочных работ производят следующие 
операции (фиг. 5).

К кузову-контейнеру подгоняют имею­
щееся в наличии транспортное средства (ав-
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томобиль, трактор) и с помощью штатных 
устройств производят их взаимную сцепку. 
Демонтируются болты-фиксаторы 8 и транс­
портное средство начинает двигаться пере­
дним ходом. При движ ении упоры 5 
П-образной формы 6 повернутся на осях 5 
(фиг. 6) и кузов-контейнер опустится на ко­
леса 7. После этого с помощью, к примеру, 
болтов 11 и контргаек 12 упоры 6 фиксиру­
ются в горизонтальном положении. Болты 10 
фиксаторов 8 устанавливаются обратно в 
отверстия поворотных стоек 3 (см. фиг. 6,7). 
Съемный кузов-контейнер готов к переме­
щению. Для удобства маневрирования 
передние колеса могут выполняться ново- 15 
ротными.

Для погрузки съемного кузова-контей­
нера на специализированный автомобиль- 
тягач последний задним ходом подъезжает 20 
под кузов-контейнер, Болты фиксаторов 8 
устанавливают в пазы 10 упоров б и отвер­
стия 9 колес 7. Таким образом производится 
блокировка колес, дающая возможность за­
менить трение качения на трение скольже- 25 
ния и тем самым облегчить приведение 
поворотных стоек 3 из вертикального в на­
клонное положение. О свобождаются 
штатные устройства, фиксирующие пово­
ротные стойки 3 в вертикальном положа- 30 
НИИ, При движении тягача передним ходом 
поворотные стойки 3 поворачиваются и 
съемный кузов-контейнер опускается на 
платформу автомобиля-тягача. Поворотные 
стойки 3 устанавливаются в транспортное 35 
положение.

Наличие упоров П-образной формы да­
ет возможность перемещать съемный кузов- 
контейнер в пределах производственных 
площадок грузоотправителя или грузопо­
лучателя с помощью имеющихся у них в 
наличии транспортных средств. Это в свою 
очередь позволяет сократить время на 
производство погрузочно-разгрузочных 
работ.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я
Транспортное средство со съемным ку­

зовом-контейнером, содержащее шасси с 
колесами и рамой, на которой установлен 
съемный кузов с откидными стойками, опор­
ные колеса и подвижные упоры для взаимо­
действия с опорной поверхностью , 
смонтированные в нижних частях стоек, и 
фиксаторы положения упоров на стойках, 
о т л и ч а ю щ е е с я  тем, что, с целью 
расширения эксплуатационных возможно­
стей, каждый упор выполнен П-образной 
формы и средней частью ветвей соосно'за­
креплен на оси опорного колеса с возмож­
ностью поворота в его плоскости, причем 
в каждой стойке по радиусу выполнены 
сквозные пазы,соосные с отверстиями, вы­
полненными на колесе на том же радиусе, 
в которых размещен болт фиксатора для 
блокировки колеса при поставке кузова на 
упор, а на концевой части каждой стойки и 
на упоре в зоне его перемычки выполнены 
соосные отверстия для размещения упо­
мянутого болта фиксатора в положении ку­
зова, установленного на упоры, при этом 
длина ветвей упора от оси колеса превыша­
ет радиус колеса.
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