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(54) УСТРОЙСТВО ДЛЯ ПРАВКИ ДИСКОВ
(57) Использование: правка преимущест
венно дисков му(|)туправления автомобилей 
и тракторов. Сущность изобретения: уст
ройство содержит верхнюю и нижнюю тра

версы, выполненные в виде скрещивающих
ся планок, концы которых попарно соедине
ны колоннами. Одна пара колонн жестко 
связана со станиной, а на траверсах уста
новлены поочередно концентрические опо
ры, образующие плоскость зажима диска. 
При перемещении от гидроцилиндра одной 
траверсы осуществляется зажим диска меж
ду опорами, другими гидроцилиндрами, со
единенными с колоннами, и осуществляется 
взаимное перемещение концентрических 
опор. При этом в обрабатываемом диске 
создается сдвиговая де(|>ормация, что повы
шает качество правки. 4 ил.

Изобретение относится к обработке ме
таллов давлением, в частности к устройст
вам для правки, и может быть использовано 
для исправления кривизны дисков муфт уп
равления автомобилей и тракторов в авто
тракторо- и сельхозмащиностроения, а также 
в других отраслях народного хозяйства.

Известна установка для правки, содер
жащая смонтированные на станине силовой 
гидроцилиндр и механизм зажима, выпол
ненный в виде концентрических кольцевых 
опор.

Недостатком известной установки явля
ется низкое качество дисков, ровная повер
хность которых позволяет повысить 
надежность и долговечность бортовых 
фрикционов, используемых в машинах и 
оборудовании различного назначения.

Целью изобретения является расшире
ние технологических возможностей устрой
ства для правки.

Указанная цель достигается за счет то
го, что устройство для правки дисков, содер

жит установленные на станине две травер
сы, одна из которых смонтирована с воз
можностью возвратно-поступательного 
перемещения по центральной оси от гидро- 
цилиндра, а также закрепленные на травер
сах концентрические кольцевые опоры, при 
зтом каждая траверса выполнена в виде 
двух смонтированных с возможностью от
носительного поворота вокруг центізальной 
оси от индивидуальных силовых цилиндров 
скрещивающихся планок, концы которых 
попарно соединены колонками, при этом 
пара колонн, соединяющая планку одной из 
траверс с соответствующей ей планкой вто
рой траверсы жестко связана со станиной, а 
кольцевые опоры соединены поочередно с 
планками соответствующих траверс.

Выполнение траверс в виде скрещива
ющихся планок на которых поочередно за-̂  
креплены концентрические кольцевые 
опоры, позволяет обеспечить сдвиговую де
формацию полотна диска в тангенциальном
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направлении под действием индивидуаль
ных силовых цилиндров.

На фиг. 1 изображено устройство для 
правки в плоскости расположения пары ко
лонн. жестко связанных со станиной,(раз
рез А-А на фиг. 2); на фиг. 2 -  устройство, 
вид сверху: на фиг. 3 -  разрез Б-Б на фиг. 2 
(устройство в плоскости расположения па
ры подвижных колонн): на фиг. 4 -  разрез 
В-В на фиг. 2 (сочленение планок с кольце
выми опорами).

Устройство для правки содержит кон
центрические кольцевые опоры 1 и 2, обра
зующие по горизонтали плоскость зажима 
выправляемого диска 3. Кольцевые опоры 1 
и 2 последовательно чередуются между со
бой и расположены по обе стороны выправ
ляемого диска 3. Устройство содерхсит 
верхние и нижние траверсы, выполненные 
в виде скрещивающихся планок -  верхних 4 
и 5 и нижних б и 7, Концы соответствуюащх 
скрещивающихся планок попарно со-едине- 
ны колоннами 8 и 9. при этом пара колони 
8, соединяющая планку 4 с соответствую
щей ей планкой 6, жестко связана со стани
ной 10. Нижняя траверса (планки б и 7) 
имеет возможность возвратно-поступатель
ного перемещения по центральной оси от 
гидроцилиндра 11 при загрузке-выгрузке 
выправляемого диска 3 и его зажиме.

Для обеспечения возможности относи
тельного поворота вокруг центральной оси 
скрещивающихся планок 5 и 7 предназначе
ны два индивидуальных силовых цилиндра 
12 двойного действия со штоками 13 и 14, 
соединенными с колонка.ми 8 и 9, при этом 
индивидуальные силовые цилиндры распо
ложены в горизонтальной плоскости (фиг. 
2). Усилие зажима (фиг. 1) от гидроцилиндра 
11 через его шток передается на нижнюю 
планку б с жестко закрепленными на ней 
кольцевыми опорами 1 и через подшипник 
на Н И.Ж НЮ Ю  планку 7 с жестко закрепленны
ми на ней кольцевыми опорами 2. При этом 
на концах нижних планок 6-vi 7 имеются 
направляющие втулки, обеспечивающие на
правление скрещивающихся планок 6 и 7 
при их подъеме по колоннам 8 и 9 и зажиме 
поверхности выправляемого диска 3 между 
концентрическими кольцевыми опорами 1 и 
2. Между кольцевыми опорами 1 и 2 предус
мотрены специальные фторопластовые 
проставки 15. Между скрещивающимися 
планками -  верхними 4 и 5 и нижними 6 и 7 
-  расположены подшипники 16 и 17, обес
печивающие возможность относительного 
поворота вокруг центральной оси планок 5 
и 7 при срабатывании индивидуальных си
ловых цилиндров 12,

Для поворота планок 5 и 7 в кольцевых 
опорах 1 выполнены пазы шириной, соот
ветствующей величине осцилляции планок
5 и 7. Сочленение планок с кольцевыми опо- 

5 рами и эти пазы показаны на фиг. 4, иллю
стрирующей. что планки 5 и 7 имеют 
возможность поворота вокруг центральной 
оси в пределах ширины пазов, выполненных 
в кольцевых опорах 1 по обе стороны вы-

10 правляемого диска 3.
Устройство для правки работает следу

ющим образом.
Диск 3 при опущенных нижних планках

6 и 7 устанавливается в устройстве в поло- 
15 жег:ии, при котором его оси совпадает с

центральной осью.
При срабатывании гидроцилиндра 11 

них<ние планки 6 и 7 поднимаются вверх по 
колонкам 8 и 9 вместе с диском 3 и происхо- 

20 дит ЗЭ.ЖИМ диска 3 между кольцевыми опо
рами 1 и 2. Усилие деформирования в 
направлении толщины диска создается при 
увеличении давления гидроцилиндра 1І. 
Одновременно за счет индивидуальных си- 

25 ловых цилиндров 12, продольные оси кото
рых параллельны плоскости зажима диска 3, 
создают усилие деформирования полотна 
диска 3 в тангенциальном направлении, ло
кализованное по кольцевым участкам, соот- 

30 ветствующим концентрическим кольцевым 
опорам 1 и 2.

В процессе правки обеспечивается 
пульсация усилия деформирования в тан
генциальном направлении и изменение на- 

35 правления его действия в указанном 
направлении в сочетании с приложением 
усилия деформирования в направлении тол
щины диска. Вследствие этого обеспечива
ется создание такой механической схемы 

40 деформации, при которой возникают де
формации сдвига. Дробность деформирова
ния, получаемая за счет кольцевых опор, 
имеющих возможность проворота одних от
носительно других, обеспечивает равномер- 

45 ную сдвиговую деформацию полотна диска 
по всей его ширине. В этом случае происхо
дит исправление формы диска и уменьше
ние фона зональных остаточных 
напряжений 1 рода, что обусловливает в ко- 

50 нечном счета стабильность формы диска по
сле правки на предлагаемом устройстве.

По окончании цикла правки скрещиваю
щиеся планки б и 7 возвращаются в нижнее 
полох<ение, диск 3 освобождается и снима- 

55 ется с устройства. Цикл правки закончен.
Использование предлагаемого устрой

ства для правки дисков позволит расширить 
технологические возможности устройства, 
так как по сравнению с прототипом оно 
обеспечивает возможность правки дисков
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бортовых фрикционов, дисков без ступиц, а 
также получение дисков с неплоскостно- 
стью в диапазоне 0.1...0.15 мм при гаранти
рованном снятии зональных остаточных 
напряжений и стабильности полученных ге
ометрических параметров.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я
Устройство для правки дисков, содер

жащее установленные на станине две тра
версы, одна из которых смонтирована с 
возможностью возвратно-поступательного 
перемещения по центральной оси от гидро
цилиндра, а также закрепленные на травер

10

сах концентрические кольцевые опоры, о т- 
л и ч а ю щ е е с я  тем, что, с целью расши
рения технологических возможностей, каж
дая траверса выполнена в виде двух 
смонтированных с возможностью относи
тельного поворота вокруг центральной оси 
от индивидуальных силовых цилиндров 
скрещивающихся планок, концы которых 
попарно соединены колоннами, при этом 
пара колонн, соединяющая планку одной из 
траверс с соответствующей ей планкой вто
рой траверсы, жестко связана со станиной, 
а кольцевые опоры соединены поочередно 
с планками соответствующих траверс.
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