
грамм) двигателя МеМЗ-245, которые на различных скоростных и нагру­
зочных режимах не превышаюз 10%.

В результате проведсншах моторных исследований двигателя МеМЗ- 
245 при питании бензином с добавкой 10% и 20% биоэтанола установлено, 
что: принудительный подогрев свежего заряда увеличивает эффективность 
использования смесевых гоилив в режимах средних и полных нагрузок. В 
режимах і іо л н ы х  нагрузок при подогреве свежего заряда и работе двигате­
ля на бензине с 10% добавкой бноэтанола уравнивается с соответст­
вующими показателями на бензине, при работе двигателя на бензине с 
20% добавкой биоэтано.да имеет место рост 7/̂ , на 7,6%. по сравнению с 
работой на бензине; оптимальная величина дополнительного подогрева 
свежего заряда увеличивается пропорционально часовому расходу биоэта- 
но.за. Приведенная к СО суммарная массовая токсичность Gzro отрабо­
тавших газов, при питании двигателя смесевым топливом с подогрево.м 
свежего заря.да значительно снижается (1,3 ... 1,8 раза) по сравнению с ра­
ботой двигателя на бензине.

УДК 629.113
Улучшение топливной экономичности н экологических показал елей 

автомобн.лен применением совре.менных сіісте.хі питания

Славин В.В.
Национальный транспортный университет (г. Киев, Украина)

В настоящее время в эксплуатации находится значительное количество 
легковых автомобилей с карбюраторной системой питания (СП). Автомо­
били с такой СП не удовлетворяют международны.м нормам по экологии. 
Для улучшения показателей автомобилей с такими СП можно применять 
электронную распределенную систему впрыска бензина (ЭРСВБ). Для 
проверки этого, на кафедре «Двнгагели н геплотехника» Национального 
транспортного университета проводятся сравнительные испытания двига- 
гелей и автомобилей с разны.ми типами СП.

Сравнительные испытания двигателя 447,6/6,6 проведены в широком 
диапазоне скоростных и нагрузочных режимов. Применение ЭРСВБ с 
трёхкомпонентным каталитически.м нентрализаторо.м приводит к сниже­
нию удельного расхода топлива по нагрузочной характеристики (Пд=2000 
хв"') в среднем на 5%. Увеличились энергетические показатели двигателя, 
при полной нагрузке мощность двигателя с ЭРСВБ увеличилась на 6.6%. С 
ЭРСВБ в отработавших газах уменьшилось содержание СО до 80®ó по 
сравнению с карбюраторной СП. Двигатель с ЭРСВБ снижает среднее со­
держание С,Jin на 91,5% по сравнению с карбюраторной СП. Поскольку
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нейтрализатор доокисляет СО до СОр, то содержание СОр для ЭРСВБ уве­
личивается в среднем на 3,7%. Содержание Л'О, с ЭРСВБ уменьшилось на 
85.8%.

Сравнительные испытания двигателя с таки.ми СП в режиме активного 
холостого ходу показали снижение расхода топлива, в средне.м по харак­
теристике, на 11 % при применении ЭРСВБ. При этом система впрыска 
обеспечивает снижение содержания СО на 91,6% по сравнению с карбю­
раторной СП. Среднее содержание С„,Я„ с ЭРСВБ уменьшилось на 99,8% 
по сравнению с карбюраторной СП, содержание Л'бЛ с ЭРСВБ уменьши­
лось на 72%о. Таким образом, применение ЭРСВБ привело к улучшению 
топливной экономичности, энергетических показателей двигателя и сни­
жению вредных выбросов.

УДК 621.436
Результаты испытаний автомобиля на моделирующем ролиьсово.м
стенде при работе на штатном и смесевых биодизельных топливах 

в условиях Европейского ездового цикла

Говору н А,Г., Павловский М.В.
Национальный транспортный университет (г. Киев, Украина)

Чтобы максимально точно определить расход топлива и уровень эмис­
сии отработавших газов, транспортное средство должно испытываться в 
условиях, полностью соответствующих практическим ездовым режи.ма,м. 
В отличие от дорожных испытаний, исследования на моделирующем ро­
ликовом стенде могут быть проведены в точном соответствии с заданными 
по времени скоростями, без необходимости принимать во вни.мание реаль­
ные условия движения транспортного потока. Только так можно выпол­
нить воспроизводимые и сравнимые между собой результаты испытаний 
автомобилей.

Задачей проведения исследований на моделирующем роликовом стенде 
является определение эконо.мнческих, энергетических и экологических 
показателей автомобиля с дизеле.м при питании штатным и смесовыми 
биодизельными топливами, с целью оптимизации физико-химических 
свойств смесевых биодизельных топлив для улучшения топливной эконо­
мичности и снижения выбросов вредных веществ с отработавшими газа.ми.

Проведены испытания современного автомобиля с дизелем, оборудо­
ванного регулируемым газотурбинны.м наддувом, системой рециркуляции 
ОТ и электронны.м регулятором частоты вращения показали, что при пита­
нии двигателя трехкомпонентным биодизельным юпливом уменьшаются 
массовые выбросы основных вредных веществ: оксида углерода на
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