
11ри определении суточной производительности за рабочий день (Uc, 
Wr) необходимо учитывать дискретный характер выполнения транспортной 
риПоты, когда она завершается одновременно с завершением ездки, число 
мчорых, следовательно, может быть только целым. Таким образом, для уве- 
||ичения объема работы транспортного средства необходимо так изменять 
чн плуатационные условия, чтобы добиться увеличения числа целых ездок. 
Iрлфически изменение количества транспортной продукции во времени 
представлено на рисунке.

Рисунок. Изменение транспортной продукции во времени

Количество доставленного груза может быть определено только в пункте 
разгрузки, и пока он не будет выгружен, нельзя говорить об объеме переве- 
и иного груза. Таким образом, количество перевезенного груза и выполнен­
ной іранспортной работы не является линейной функцией от времени рабо- 
1Ы автомобиля.
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Рассматриваются некоторые принципы, на основе которых будет стро- 
ніься разрабатываемая система автоматизированного управления транс­
портными потоками. Эти принципы берут во внимание динамическое из­
менение состояния транспортного потока. Транспортный поток рассмат­
ривается как с использованием подходов макромоделирования, так и 
моделей следования за лидером. Управление транспортными потоками 
ішпрямую связано с реализацией светофорного управления. В местах пе­
ресечения значительных транспортных потоков отсутствие светофорного
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регулирования можег привести к неблагоприятным последствиям. В то им 
время, ис.ходя йі самих принципов светофорного регулирования, оно и 
некой степени загрудняег движение транспорта. Это связано в первуш 
очередь с присузезвием в цикле регулирования запретительной фазы, ко 
торая приводит к уменьшению пропускной способности. Еще больше эип 
факт стает заметным при недостаточно качественной разработке режимом 
Но даже если учесть, что для перекрестков города накоплены значитель 
ные объёмы данных по изменению транспортных потоков на протяжении 
времени суток, дней недели и сезонов, и на их основе рассчитаны разные 
режимы работы светофорной сигнализации (что само по себе является за 
дачей очень емкостной как в плане человеческих, гак и временных ресур 
сон), эти данные будуз' лишь усреднено харакгеризовать состояние пото 
ков в определенном озрезке времени. Поэтому разумным предсзавляется 
разработка авзомагизированной системы управления светофорами. Она 
позволит повысить качество функционирования транспортной сети іорол.і 
уменьшить непродуктивные простои на перекрестках, увеличить пропуск 
ную способность пересечений. Рассматривается несколько основных иа 
раметров (категорий) на основе которых будет разрабатываться собствен 
ная система автоматизированною управления светофорами.

Изложены основные принципы при разработке автоматизированной 
системы управления дорожным движением с помощью светофорной сш 
нштизации. Используя мощности современных компьютеров, возможем 
расчет и коррект ировка режимов светофорной сигнализации для большею 
количества cвeтoфopflыx объектов в режиме on line. При этом роль челове 
ка в этом случае смешается с активной позиции (участие в натурных на 
блюдениях, ручной расчет' и согласование режимов) к ітассйвной (кон 
троль за функционированием системы). Это позитивно скажется на фупк 
ционировании всей системы, так как человеческий фаюгор зачастую 
приводит к неточностям в работе такой сложной системы.
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Нанесение дорожной разметки и установка дорожных знаков, ограни 
чивающих скорость движения автотранспортного средства, не всегда даст 
желаемого эффекта. Требуются дополнительные принудительные меро 
приятия на отдельных участках автомобильных дорог, особенно на нерс
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