
ние этих мер. Критерии, которые должны приниматься в расчет при шч. 
тании мер «притеснения» и «поощрения»: снизится ли уровень псреци 
женности (время поездок)?; возникают ли качественные улучпіенйя н |ni 
боте системы общественного транспорта?; каковы последствия повыии 
иия ириоригетиости общественного транспорта?; прйсугствуеі ім 
гибкость для соогветствия колебаниям транспортного движения (сутч 
ным, недельным, сезонным)?; достигается ли достаточная массовость пи 
обеспечения экономичности услуг транспорта? и т.д.

Меры "притеснения" тесно связаны с использованием адекватного иг 
нообразования на всех видах транспорта (а именно, трансформация пи 

внутренние издержки факторов внешнего воздействия транспорта). 11п 
пример: возложение на транспортного пользователя большей части реа.чі. 
ных издержек (включая издержки загрязнения окружающей среды. ава(иИ1 
содержание инфраструктуры) по их поездкам, безусловно, сократит m 
іюлі.зовайне личных автомобилей в юродских зонах, страдающих трат 
портной перегруженностью. Этот вопрос жизненно важен для разіруткн 
юродов, снижения загрязненност и и аварийности.

УДК 656
Лвтоматйзйровашіые системы управлении 

общественным транспортом

Рожанский Д.В., Кот Е.Н.
Белорусский национальный технический университет

І^азлйчают системы, основанные на принципе моделирования транс 
портных потоков. Принцип компьютерного моделирования транспортныч 
потоков был разработан еще в I960 году в Великобритании. На этом прим 
ципе основано действие системы TRANSYT, разработанной Исследова 
тельской Лабораторией Транспорта и Дорог (TRL), Великобритания. Цель 
-  выбрать оптимальную схему фиксирования времени сигналов движения 
и остановок. Этим положено начало новой эры в планировании и регули 
ровании движения. Версия TRANSYT 9 модернизирована и обеспечивает 
дополнительными возможностями оценки затрат, вызванных непредви 
денными задержками движения. Версия BUS TRANSYT специально за 
проектирована для обеспечения бесперебойного движения общественною 
транспорта, не создавая помех движению частных автомобилей. Но воз 
можности систем прог нозирования транспортных потоков гга основе ком­
пьютерной генерации моделей ограничены и зависят от своевременного 
поступления данных от многочисленных дорожных служб При большом 
количестве транспортных пробок возникают непредвиденные потоки дви-
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кмин Системы контроля не успевают регулировать движение. Учитывая
.... .. рост интенсивности движения в городах необходимо каждые
и I Kinu,ко лет пересматривать системы контроля и изменять интервалы 
'|и мгни между фиксированием сигнала.

( НСІСМЫ конзроля движения, основанные на принципе "реального вре- 
I' ни" имеют следующий принцип действия; идет непрерывное посзупле- 
и|. ынных о состоянии зранспортиого потока в компьютер, который рас- 
'ійіі.івает время смены сигналов. Такие сисземы совместимы со средст- 
мми контроля движения и способны регулировать транспортный ноток 
•||1и )||обых неожиданных обстоятельствах. Широко известны две полоб- 
iii.ir крупные системы городского контроля движения (UTC ) — Австралий- 
' ыи SCATS и Британская SCOOT.

V ПК 6.56
Повышение привлекательности общественного транспорта 

в крупнейших и крупных городах

Седюкевич В.П.
Белорусский нацйойальнілй технический университет

Мет такого юрода или отрасли экономики, которые нормально функ­
ционировали бы без общественного транспорта, равно как и люди не могу т 
обойтись без передвижений. Таким образом, для общественного транспор- 
ц| характерно выполнение следующих миссий.

Миссия 1: «Общественный транспорт -  одна из основных часть систе­
мы производства». Качество инфраструктуры является предпосылкой здо­
ровой экономики. Инфраструктура с хорошим содержанием поддерживает 
процесс производства, поставляя необходимые ресурсы (энергия, материа- 
1ы, информация, труд) к месту их переработки в продукцию и услуги.
()б|цествент1ый транспорт -  основная часть транспортной инфраструктуры, 
обеспечивающая производство трудовыми ресурсами, доставляя их в нуж­
ное место, в нужном количесзве и точно во время. Он также доставляез 
покупателей на рынки, обеспечивая реализацию произведенной продукции 
и пополнение бюджета.

Миссия 2: «Общественный транспорт — важнейшая часть социальной 
сферы». Именно общественный транспорт является средством, обеспечи­
вающим, путем повышения мобильтюсти, реализацию таких конституци 
оиных прав граждан как: право на образование, здравоохранение, культуру 
и .тругие права, гарантированные государством. Общественный транспорт 
также ит рает ключевую роль для поддержания единства жителей юрода, 
доставляя их на культурные массовые и социальные мероприятия, обеспе­
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