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Современные технологии позволяют дать возможность создания боль­
ших пролетов, увеличить передаваемые на конструкции нагрузки, контро­
лировать жесткость сооружений. Все эти возможности открыло предвари­
тельное напряжение. Поэтому все чаще можно видеть как предварительное 
напряжение, которое создается в построечных условиях.

В настоящее время особое внимание уделяют вопросу смешанного ар­
мирования. В этой системе предварительное напряжение создается только 
в необходимых областях. Однако при такой схеме необходимо учесть ряд 
условий и особенностей:

1) преднапряженной является только часть рабочей арматуры, поэтому 
сила обжатия меньше, следовательно, жесткость и трещиностойкость эле­
ментов со смешанным армированием ниже, чем элементов с полностью 
напрягаемой арматурой. Силу обжатия дополнительно снижает само нали­
чие ненапрягаемой арматуры: в ней возникают сжимающие усилия оі 
усадки и ползучести, кото|)ые вызывают растягивающие усилия в бетоне и 
еще больше снижают жесзкость и трещиностойкость. Поэтому долю нена­
прягаемой арматуры ограничивают так, чтобы она воспринимала не более 
(40...50) % всех усилий в растянутой арматуре.

2) данная технология достаточно требовательна ко многи.м факторам. 
Необходимо обеспечить сохранность герметичности канала и его распо­
ложение в конструкции соі’ласно проекту.

На фоне постоянно растущих зазрат на материалы и энергоносители 
данная система даёт экономический эффект при возведении большепро­
летных конструкций.
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В сентябре -  октябре 2010 года авторами статьи было выполнено об­
следование конструкций покрытия спортзала и бассейна здания средней 
школы в п. Чисть Молодечненского района Минской области с целью 
оценки их технического состояния в связи с образованием дефектов в обо­
лочках покрытия в процессе их эксплуатации.
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