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В данной работе предложена методика определения средней темпера­
туры поршня, а также коэффициента теплоотдачи между днищем поршня 
и рабочим телом в соответствии с разработанной ранее физической моде­
лью оптимизации тепловоз'о состояния поршня высокофорсированного 
.чизеля, а также в соответствии со структурным «межкапельным» пред­
ставлением внутрицилиндрового пространства.

Указанная физическая модель рассматривает теплообмен днища порш­
ня с рабочим телом как совокупность двух отчасти взаимосвязанных фи­
зических процессов; теплообмена газов в общей зоне со среднетермодина­
мической температурой рабочего тела и локального теплообмена топлив­
ного факела с днищем поршня в моменты времени, когда фронт топливно­
го факела касается дниша поршня. Граничными условиями локального 
Iурбулентного теплообмена для расчета температурных полей в поршне 
являются коэффициент теплопередачи в локальной и обшей зонах, а также 
теоретическая температура пламени наряду с среднемассовой темперазу- 
рой рабочей смеси в общей зоне.

На первом этапе выбирается диапазон рабочих температур поршня. На 
втором этапе производится расчет рабочего процесса с определением теп­
лопередачи от рабочего тела в поршень для выбранного ряда температур.
11а третьем этапе строится график тепловой энергии, поглощенной порвз- 
нем в период рабочего процесса, совмещенный с предыдущим графиком.
I Іолученная точка пересечения определит тепловое равновесие поршня на 
расчетном установившемся режиме, в то время как абсцисса точки - те.м- 
иерагуру поршня в момент достижения теплового равновесия.
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Взаимодействие метгтллических поверхностей в смазочной среде при 
граничном трении, которое доминирует в нестационарных режимах рабо­
ты, определяется комплексом механо-физико-химических процессов, про­
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