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■Статья посвящена анализу развития технологии X-by-Wire в автомоби­
лестроении, в частности, применительно к рулевым управлениям транс­
портных средств. В настоящее время продолжается эволюционное разви­
тие автомобильных систем управления с целью замены серийных (с пнев­
матическим и гидравлическим приводом) мехатронными системами 
управления X-by-Wire (тормозной привод, рулевое управления и др.).

X-by-Wire -  электронная система транспортного средства, выполняю­
щая функции управления каким-либо свойством автомобиля с одновре­
менной поддержкой eto активной безопасности. При этом она должна вос­
принимать и адекватно интерпретировать действия водителя с учетом ус­
ловий движения и влияния окружающей среды. Эти действия должны 
быть преобразованы в оптимальный алгоритм управления тормозной сис­
темой, рулевым управлением, двигателем и др.

Одним из перспективных направлений развития систем управления ав­
томобилей .является концепция модуляризации компонентов шасси, пред­
ложенная компанией Knorr-Elremse. В соответствии с которой все компо­
ненты серийной тормозной системы и рулевого управления заменяются 
тремя модулями, обеспечивающими функционирование мехатронных сис­
тем Steering-by-Wire и Brake-by-Wire. Применительно к большегрузному 
автомобилю первый модуль -  мо,цуль водителя -  представляет собой пе­
дальный узел с рулевым колесом и электронным блоком управления; вто­
рой -  модуль подготовки и подачи воздуха -  включает в себя электронно­
управляемый компрессор с влагомаслоотделителем и ресиверами; третий -  
колесный модуль -  состоит из мехатронного дискового тормозного меха­
низма с пружинным энергоаккумулятором.

Следует отметить, что распространение рулевых управлений Steering- 
by-Wire на легковые и большегрузные автомобили сдерживается трудно­
стью обеспечения кинематического и силового следящего действия, воз­
можности управления автомобилем в случае выхода электроусилителя из 
строя, а также недопущения включения усилителя от случайных воздейст­
вий со стороны дороги при прямолинейном движении автомобиля.

В перспективе при решении упомянутых выше проблем развитие тех­
нологии Steering-by-Wire позволит отказаться от необходимости наличия 
механической связи между рулевым колесом и управляемыми колеса.ми и 
перейти полностью на электронное рулевое управление.
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