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(57) Изобретение относится к транспортно­
му и сельскохозяйственному майійнострое- 
нию и может быть использовано для 
сигнализации изменения давления воздуха 
в шинах транспортного сре.дства. Воздух из

шины через вентиль и систему трубопрово- 
,цов поступает в рабочую полость пневмоме­
ханического преобразователя,
разм^чдениого на тормозном барабане, ди­
афрагма которого воздействует на стержень 
датчика линейного перемещения, установ­
ленного НгЗ поворотном кулаке для ведомого 
колеса или на балке моста, или суппорте 
колеса для ведущих или ведомых колес. В 
зависимости от давления воздуха в шинах 
иэмон.четсз положение стержня датчика ли­
нейного перемещения, включающего в себя 
потеип.иометр, что соответственно приво­
дит к изгтенеиию сигнала в цепях измери- 
тел1 ного прибора, установленного в кабине 
Tpaiicrio[)THCfо средсп;а, 1 з.п. <]илы, 2 ил.

Изобртпение относится к устройствам 
для контроля давления воздуха в шинах 
транспортных средств.

Цель изобретения - упрощение опера­
ций контроля давления в шине как ведомо­
го, так и ведущего колеса и повышения 
надежности пневматического преобразова­
ния.

Указанная цель достигается тем, что 
пневмомеханический преобразователь вы­
полнен в виде кольцевой диафрагменной 
камеры, размещенной в тормозном бараба­
на, диЭ())рагма которой сопряжена со стерж­
нем датчика линейного перемеіденйя, а на 
сдвоенных колесах, кольцевая диафрагмен­
ная камера разделена цилиндрической 
стенкой на две концентрические камеры, и 
каждая часть диафрагмы сопряжена со стер­

жнем гг.ютветствуюищго датчика линейного 
перемещения.

На фиг.1 приведена конструкция уст­
ройства для ведущего и ведомого колеса: на 
фиг,2 - то же, для сдвоенных колес.

В корпусе тормозного барабана 1 вы­
полнена коль..|,евая камера 2, которая через 
отверстие 3 посредством трубопроводов со­
единена с внутренней полостью шины. Ди­
афрагма 4 кольцевой камеры 2, сопряжена 
со стержнем Б, датчика линейного переме­
щения 6. Между корпусом датчика линейно­
го перемещения 6 и регулировочной гайкой 
7, установленной на стержне 5 размещена 
пружина 8. Потенциометр датчика линейно­
го перемещения связан с измерительным 
прибором, установлениь.1м в кабине транс­
портного средства (фиг.Г).
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Для сдвоенных колес кольцевая камера 
разделена цилиндрической перегородкой 9, 
образуя таким образом две концентриче­
ские кольцевые камеры 10, 11, диафрагмы 
которых сопряжены со стержнями датчиков 
линейных перемещений 6 (фиг.2),

Устройство работает следующим обра­
зом. Воздух из внутреннего объема шины 
транспортного средства по трубопроводам 
через отверстие 3 поступает в полость диаф­
рагменной камеры, воздейстзует на диаф­
рагму 4. Диафрагма удерживается в 
равновесии с одной стороны воздухом, с 
другой стороны усилием пружины 8 датчика 
линейного перемещения 6. При падении 
давления воздуху в шине под действием 
усит'п пружины 8, стерхсень 5 перемещает­
ся, /10 тех пор, пока дйаііірагма вновь не 
урзиновосится. Регулировочной гайкой 7 
производится настройка устройства на рэз- 
ли"ные номинальные давле[ійя.

ііа с/і,поонт>і:< колесах информация о 
всли'чтне давления воздуха в шинах снима­
ется даумп датчиками линейного перемеще­
ния G. стержнями 5 которых сопряжены с 
диафрагмами кольцевых камер 1U, 11.

Устройство для контроля давления воз­
духа в шинах может быть использована как 
для ведомых, так и всдуищх колесах, как на 
('.ТОЯІЦСМ траттспортном средстве,лак и дви- 
хиущемся. Использование данного устрой­
ства гюзвоесит повысить экономические
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показатели работы тр,тиспортных средств, 
повысить срок службы шип.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я
1. Устройство для контроля давления 

воздуха в шине транспортного средства, со- 
дерх<ащее соединетшый трубопроводом с 
шиной и закрепленный на колесттой оси 
пневмомеханический преобразователь, вы­
полненный в виде дйафрагмеі-іной камеры, 
подвижные части которого сопряжены со 
стержнем датчика линейного перемещения, 
имеющего потенциометр, который включен 
в цепь измерительного прибора, размещен-

16 кого в кабине транспортного средства, о тл и ­
ч а ю щ е е с я  тем, что, г. целью упрощения 
операций контроля давления в шине как ве­
домого, так и ведущею колес и повышения 
надежности пневматического преобразова­
теля, гжевмомеханический преобразітва- 
гель выполнен в виде кольцевой 
диaфpaгмe^iиoй каме[)ы. размещенной п 
тормозном барабане, диафрагма которой 
сопряжена со стержнем датчика линейного 
перег-тещения.

2. Устройство по п. 1, о т л и ч а ю щ о е- 
с я тем, что, с целью его установки на сдво­
енных колесах, кольцевая диафрагменная 
камера разделена цилиндрической стенкой 
на две концентрические камеры, и каждая 
часть диафрагмы сопряжена со стержнем 
гоотвеісгвующего датчика линейного пере- 
мегцеиия.
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