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механизмов управления транспортными 
средствами типа автомобилей, тракторов и 
т.п. Сущность изобретения: механизм уп­
равления транспортным средством снаб­
жен дополнительной электрической цепью 
9, соединяющей цепь 3 между сигнализато­
ром 8 и включателем б с массой 5, в которой 
установлен включатель 10, связанный с од­
ной стороны со штоком 11 гидроцилиндра 
12, подключенного к гидросистеме 13 смэз-
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Изобретение относится к области транс­
портного машиностроения, в частности к ме­
ханизмам управления транспортными 
средствами, типа автомобилей, тракторов и 
т . п .  .

Из основного авторского свидетельства 
известен механизм управления транспорт-, 
ным средством, содержащий рычаг управ­
ления стояночным тормозом, рычаг 
управления коробкой передач, и электриче­
ская цепь сигнализации, в которой последо­
вательно установлены автоматический 
включатель, связанный с рычагом управле­
ния стояночным тормозом, автоматический 
выключатель, связанный с рычагом управ­
ления коробкой передач, и сигнализатор.

Преимуществог^данного механизма яв­
ляется повышенная безопасность исполь­
зования за счет обеспечения эффективного 
предупрехгдеиия оператора о необходимо­
сти выключения стояночного тормоза перед 
началом движения транспортного средства. 
В тоже время данный механизм не обеспе­
чивает предупреждения оператора о необ­
ходимости включения стояночного тормоза 
при стоянке транспортного средства, что 
.создавая возможность для самопроизволь­
ного его передвижения, снижает безопас­
ность использования , механизма и 
транспортного средства.

Цель изобретения состоит в устранении 
упомянутого недостатка известного меха­
низма, а именно в повышении безопасно­
сти путем обеспечения предупреждения 
оператора'о необходимости включения сто­
яночного тормоза при стоянке транспортно­
го средства.

Поставленічая'цель достигается тем, что 
механизм управления транспортного сред­
ства снабжен дополнительной электриче­
ской цепью, соединяющей цепь 
сигнализации между сигнализатором и 
включателем с массой, в которой установ­
лен включатель, связанный, с одной сторо­
ны, со штоком гидроцилиндра, 
подключенного к гидросистеме смазки дви­
гателя, и с другой, -  через упругий элемент 
-  с рычагом управления стояночным тормо­
зом.

Сущность предложенного решения ил­
люстрируется приведенной на чертеже схе­
мой.

Механизм управления транспортного 
средства содержит рычаг 1 управления сто­
яночным тормозом, рычаг 2 управления ко­
робкой передач, электрическую цепь 
сигнализации 3 для связи источника тока 4 
с массой 5, в которой последовательно уста­
новлены автоматический включатель 6, свя­
занный с рычагом 1 управления стояночным

тормозом, автоматический выключатель 7, 
связанный с рычагом 2 управления короб­
кой передач, а также сигнализатор 8, выпол­
ненный звуковым, например, в виде 

5 зуммера. Кроме того, он снабжен дополни­
тельной электрической цепью 9, соединяю­
щей цепь 3 между сигнализатором 8 и 
включателем б с массой .5, в которой уста­
новлен включатель 10, связанный с одной 

10 стороны со штоком 11 гидроцилиндра 12, 
подключенного к гидросистеме 13 смазки 
двигателя, а с другой -  через упругий эле­
мент 14- с  рычагом управления стояночным 
тормозом.

15 Работает предложенный механизм уп­
равления транспортным средством следую­
щим образом.

При стоянке или остановке транспорт­
ного cpeflctea рычаг 2 управления коробкой 

20 передач находится в нейтрали, а рычаг 1 
управления стояночным тормозом -  во 
включенной позиции. Автоматический вы­
ключатель 7 при этом выключен, электриче­
ская цепь 3 разорвана и сигнализатор 8 не 

25 работает.
При.начале движения транспортного 

средства рычаг 2 управления коробкой пе­
редач переводится во включенную пози­
цию, что через выключатель 7 замыкает 

30 электрическую цепь 3 с включением сигна­
лизатора. 8 для предупреждения оператора 
о необходимости включения стояночного 
тормоза. Продолжается это до тех пор', пока 
рычаг 1 управления стояночным тормозом 

35 не будет переведен в выключенное положе­
ние с разрывом через включатель 6 цепи 3.

Перёд стоянкой транспортного средст­
ва BOAvnenb выключает его двигатель, дав­
ление в гидросистеме 13 смазки двигателя 

40 исчезает, й шток 11 гидроцилиндра 12 пол­
учает возможность свободного перемеще­
ния. Если стояночный тор?иоз при этом 
выключен, тю. рычаг 1 tiaxoAiiTCfl в пере­
днем положении, то через упругий элемент 

45 14 включается включатель 10, замыкается 
дополнительная электрическая цепь 9 и 
включается сигнализатор 8, предупреждая 
оператора о необходимости включения сто­
яночного тормоза при стоянке транспортно- 

50 го средства. При перемещении рычага 1 
управления стояночным тормозом во вклю­
ченное положение включатель 10 размыка­
ет цепь 9 и действие сигнализатора 8 
прекращается.

55 Таким образом, снабжение дополнитель­
ной электрической цепью, соединяющей цепь 
сигнализации между сигнализатором и вклю­
чателем с массой, в которой установлен 
включатель, связанный с одной стороны со 

__ штоком гидроцилиндра, подключенного к
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гидросистеме смазки двигателя, и с другой 
-  через упругий элемент -  с рычагом управ­
ления стояночным тормозом обеспечивает 
повышение безопасности механизма уп­
равления транспортным средством путем 
обеспечения предупреждения оператора о 
необходимости включения стояночного тор­
моза при стоянке транспортного средства, 

ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я  
Механизм управления транспортным 

средством по авт.св. № 1654047, о т л и ча­
ю щ и й с я  тем, что. с целью повышения

10

безопасности путем обеспечения предуп­
реждения оператора о необходимости 
включения стояночного тормоза при стоян­
ке транспортного средства, он снабжен до­
полнительной электрической цепью, 
соединяющей цепь сигнализации между 
сигнализатором и включателем с массой, в 
которой установлен включатель, связанный 
с одной стороны со штоком гидроцилиндра, 
подключенного к гидросистеме смазки дви­
гателя. и с другой через упругий элемент -  с 
рычагом управления стояночным тормозом.
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