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Гусеничные трактора, стоящие на вооружении Вооруженных Сил Рес-

публики Беларусь: Т-150,Т-74, ДТ-75, ДТ-75Н, ДТ-175С,Т-4А, Т-170, Т-10, 

Т-130М, Т-100М, Т-180. 

Участок будет представлен в виде «тупикового» поста в связи с не-

большим количеством поступающей гусеничной техники в ремонт. Обо-

рудование участка обеспечит как агрегатный метод ремонта, так и методы 

восстановления ремонтных размеров, замены отдельной детали или узла, 

разборо-сборочных работ. 

Вывод: Исходя из анализа хранения техники, генерального плана 

пункта технического обслуживания и ремонта и возможностей ремонтных 

органов, считаю необходимым оборудовать участками ремонта агрегатов 

трансмиссии гусеничных машин отдельные производственные здания во-

инских частей, что повысит степень механизации при ремонте, и понизит 

трудовые и материальные затраты для его проведения. 
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Необходимость восстановления ВАТ при ведении боевых действий  

В ходе боевых действий значительная часть ВАТ будет выходить 

из строя от воздействия различных видов оружия, а также по техническим 

(эксплуатационным) причинам. 
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Опыт ведения боевых действий в Югославии и Ираке свидетельствует 

о том, что в современной войне в первую очередь будут выведены из строя 

важные промышленные объекты, в том числе заводы – производители 

ВАТ и ремонтные стационарные предприятия. Поэтому сохранить по-

движность и маневренность войск на протяжении всего боя (операции) 

обязана система восстановления техники с помощью подвижных ремонт-

но-эвакуационных подразделений и частей.  

Так, например, во время Великой Отечественной войны (только за три 

года 1942–1944 г.) подвижными ремонтными батальонами, базами и заво-

дами Вооруженных Сил СССР были восстановлены путем проведения СР 

и КР более 1,5 млн. автомобилей, что почти в 3 раза больше, чем поступи-

ло в армию за эти годы новой автомобильной техники . 

В современных условиях боевых действий без массового использова-

ния ВАТ невозможно осуществить быстрое и скрытое сосредоточение 

войск, поддерживать высокий темп их наступления, совершить значитель-

ный маневр, обеспечить подвоз материальных средств и эвакуацию вы-

шедшей из строя техники. Вместе с тем приходится учитывать, что увели-

чение плотности техники в боевых порядках войск, с одной стороны, 

и рост огневых возможностей частей противника, с другой стороны, неиз-

бежно приведут к увеличению ее потерь. Ограниченные возможности 

по восполнению потерь за счѐт поставок новой техники обуславливают 

необходимость восстановления основного объѐма вышедших из строя ма-

шин подвижными ремонтными органами. 

Это обстоятельство резко повышает роль ремонтно-эвакуационных 

подразделений и частей. Наличие хорошо оснащенных технологическим 

оборудованием и укомплектованных личным составом ремонтных и эва-

куационных подразделений и частей является одним из решающих факто-

ров, обеспечивающих высокий уровень боевой готовности. 

Опыт ведения современных тактических действий показывает, что не-

достаточность времени, сил и средств восстановления особенно проявля-

ется тогда, когда выход техники из строя происходит хаотично по всему 

полю боя в единичном порядке (в результате применения противником 

точечных ударов). В такой ситуации довольно трудно определить район 

сосредоточения поврежденных машин, а мероприятия по отысканию 

и эвакуации техники отнимают значительную часть времени. Поэтому 

наиболее рационально проводить ТР неисправной техники на месте выхо-

да ее из строя, либо, при невозможности оказать техническую помощь, – 

эвакуировать в ближайшее укрытие или к местам ремонта.  
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Опыт боевого применения подвижных средств восстановления во-

енной техники 

Опыт Великой Отечественной войны показывает, что несвоевременная 

эвакуация поврежденной техники приводила к неоправданным потерям 

производственных возможностей ремонтных частей и подразделений. Так, 

например, личный состав ремонтных бригад 132 орвб Западного фронта в 

декабре 1943 г. и в январе 1944 г. простоял по этим причинам 55 % рабо-

чего времени.  

Анализ локальных войн и военных конфликтов свидетельствует о том, 

что успешное выполнение задачи по эвакуации неисправной техники воз-

можно при наличии для этого достаточного количества сил и средств. 

В условиях ведения боевых действий возрастают требования к первооче-

редному предназначению эвакуации – обеспечению ремонтным фондом 

ремонтных подразделений и частей. 

Так, в ходе боевых действий в Афганистане повреждѐнная техника эва-

куировалась к средствам ремонта. Это во многих случаях приводило к не-

оправданному увеличению времени восстановления техники. Приходилось 

порой на десятки километров буксировать колесные и гусеничные маши-

ны с небольшими повреждениями от огня противника, которые можно 

было бы отремонтировать на месте выхода их из строя. 

Из-за специфики боевых действий плечи эвакуации обычно превышали 

нормативные показатели. Следуя рекомендациям наставлений и руко-

водств, ремонтники оказывались на значительном удалении от боевых 

подразделений. СППМ не всегда обеспечивали маневренность, живучесть, 

а порой и нормативные производственные возможности ремонтных под-

разделений. 

Размещѐнные на СППМ силы часто оказывались недогруженными, так 

как имеющиеся в их распоряжении штатные эвакуационные средства не 

обеспечивали своевременной доставки поврежденных объектов. Иногда 

складывалась парадоксальная ситуация: на 4–5 часов боя коэффициент 

загрузки ремонтных органов не превышал 0,4–0,5 при достаточно боль-

шом выходе из строя боевых машин подразделений, участвующих в опе-

рации. 

Для компенсации нехватки тягачей пытались приблизить СППМ к бое-

вым порядкам, шире использовать для буксировки БТР, БМП, автомобили 

КамАЗ и КрАЗ, но из-за специфики местности результаты не оправдали 

ожиданий. 

В конечном итоге стали создавать большое количество ремонтных 

и ремонтно-эвакуационных групп из состава подразделений ремонтных 

рот и орвб. Их применение расширило сферу деятельности и возможности 
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ремонтных органов на поле боя. Основу групп составляли ремонтные от-

деления. 

В ходе подготовки к выдвижению частей в районы боевых действий 

в Чечне выявилась серьезная проблема в организации эвакуации ВВСТ.  

Невнимание к насыщению войск средствами эвакуации явилось причи-

ной того, что в начальный период операции на 200 единиц ВВСТ прихо-

дился всего один тягач. В результате принятых мер это соотношение из-

менилось: один тягач на 50 единиц ВВСТ, однако потребность войск 

в эвакуации поврежденной техники превышала установленные нормативы 

более чем в 3 раза.  

Опыт проведения боевых действий в Чечне показал, что для безостано-

вочного продвижения военной техники на маршрутах выдвижения войск 

и усиления штатных сил и средств технических замыканий следует зара-

нее назначать дополнительные эвакосредства из числа боевой техники с 

расчѐта одно на три – четыре однотипных образца ВВСТ. Ремонт техники 

в ходе совершения марша проводился только на пунктах технической по-

мощи, развѐрнутых на маршрутах. Неисправная техника эвакуировалась 

на близлежащие блокпосты и далее – на СППМ. 

Моделирование функционирования системы восстановления АТ ар-

мейского корпуса на ЭВМ и опыт ведения боевых действий показывают, 

что из-за недостаточно эффективной эвакуации неисправной АТ, ремонт-

ные подразделения и части остаются незагруженными, их производствен-

ные возможности используются только на 30–60 %.  

Таким образом: 

Система восстановления ВАТ соединений не в полной мере обеспечи-

вает решение возложенных на неѐ задач, несмотря на то, что для обеспече-

ния восстановления и возвращения в строй вышедшей из строя техники в 

бригаде имеются штатные ремонтно-эвакуационные подразделения. Одна-

ко проведенный анализ в работах  состояния ПСВ, созданных в 70–80 годы 

прошлого столетия и находящихся более 30 лет на хранении, свидетель-

ствует об их существенном моральном и техническом износе и необходи-

мости их модернизации или создания новых подвижных ремонтных ма-

стерских для Вооруженных Сил Республики Беларусь. 
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Вооружение и техника составляют материальную основу боевой мощи 

Вооруженных Сил Республики Беларусь. На укомплектование частей 

и соединений поступает современная, надежная, но более сложная в кон-

структивном отношении автомобильная техника, которая используется 

не только как транспортное средство общего назначения, но и как автомо-

бильные базовые шасси для монтажа вооружения и техники. 

От состояния автомобильной техники, наиболее массовой в Вооружен-

ных Силах, в значительной степени зависит боевая готовность подразде-

лений и частей.  

Успешное решение задач, стоящих перед частями в мирное время и тем 

более в условиях боевых действий, во многом зависит от полноты и свое-

временности решения вопросов их тылового обеспечения. Это касается 

в первую очередь подготовки частей к обеспечению боевых действий, 

обеспечению высокой живучести аэродромов, объектов тыла, транспорт-

ных коммуникаций, проведения мероприятий по защите, охране и обороне 

аэродрома. 

Военная доктрина Республики Беларусь, носит сугубо оборонительный 

характер, и исходит оттого, что ни одно из государств в настоящее время 

не является для неѐ потенциальным противником и свою военную без-

опасность она рассматривает как состояние защищѐнности национальных 

интересов в условиях возможной трансформации военной опасности в во-

енные угрозы государству. Поэтому заблаговременная подготовка Воору-

жѐнных сил, других войск и воинских формирований к отражению напа-


