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Главной задачей автомобильной техники является полное, качествен-

ное и своевременное выполнение задач, при возможно минимальных ма-

териальных затратах и трудовых ресурсах. В результате эксплуатации ав-

томобильной техники в ходе повседневной деятельности и боевой подго-

товки происходит снижение ее ресурса. В целях его восстановления орга-

низуется проведение текущего, среднего и капитального ремонтов. Однако 

необеспеченность ремонтного производства запасными частями является 

серьезным фактором снижения технической готовности автомобильного 

парка. Расширение же производства новых запасных частей связано с уве-
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личением материальных и трудовых затрат. Вместе с тем около 75 % дета-

лей, выбраковываемых при первом КР автомобилей, являются ремонто-

пригодными либо могут быть использованы вообще без восстановления. 

Поэтому целесообразной альтернативой расширению производства запас-

ных частей является вторичное использование изношенных деталей, вос-

станавливаемых в процессе ремонта автомобилей и его агрегатов  

С позиции материалоемкости воспроизводства машин экономическая 

целесообразность ремонта обусловлена возможностью повторного исполь-

зования большинства деталей как годных, так и предельно изношенных 

после восстановления. Это позволяет осуществлять ремонт в более корот-

кие сроки с меньшими затратами металла и других материалов по сравне-

нию с затратами при изготовлении машин. 

Восстановление автомобильных деталей стало одним из важнейших 

показателей хозяйственной деятельности ремонтных, специализированных 

малых предприятий. 

Создана фактически новая отрасль производства – восстановление из-

ношенных деталей. По ряду наименований важнейших наиболее металло-

емких и дорогостоящих деталей вторичное потребление восстановленных 

деталей значительно больше, чем потребление новых запасных частей.  

Себестоимость восстановления для большинства восстанавливаемых 

деталей не превышает 75 % стоимости новых, а расход материалов  

в 15–20 раз ниже, чем на их изготовление. Высокая экономическая эффек-

тивность предприятий, специализирующихся на восстановлении автомо-

бильных деталей, обеспечивает им конкурентоспособность в условиях ры-

ночного производства. 

Государственная программа вооружения, план строительства и разви-

тия Вооруженных Сил Республики Беларусь предусматривают глубокую 

модернизацию вооружения, военной и специальной техники, закупку но-

вых образцов, а также восстановление и поддержание в исправном состоя-

нии находящихся на вооружении образцов военной техники. 

Применение современного технологического оборудования, приспо-

соблений и инструментов способны обеспечить высокое качество выпол-

нения ремонтов всех видов. 
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В статье приведен  метод восстановления размеров коленчатого вала. 

Предложена технология нанесения покрытия полученных из экономноле-

гированной порошковой проволоки на основе железа – ПП-ПМ-6 на совре-

менной установке «Тенхикорд Топ-Жет/2». 
 

В процессе эксплуатации двигателя в результате неравномерности из-

носа, кратковременных перегрузок, смещения опор блока из-за старения 

металла и ряда других факторов возникают ситуации, при которых вал 

работает в условиях перегрузок. При этом в ходе многократного цикличе-

ского нагружения и деформирования микрообъѐмов металла поверхност-

ного слоя, в его структуре накапливаются усталостные повреждения, при-

водящие к усталостному выкрашиванию наиболее напряженных зон дета-

ли. Постепенно специалистом требуется улучшать среду ремонта автомо-

билей. 

 

 
 

В настоящее время установки высокоскоростного газопламенного 

напыления достаточно широко представлены на рынке, однако, большин-

ство из них предусматривают использование в качестве материала для 

нанесения покрытия только порошки (большая часть всех износостойких 

покрытий, наносимых методом высокоскоростного напыления, приходит-


