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(57) Изобретение относится к транспортно­
му машиностроению, в частноети к меха­

низмам управления транспортными средст­
вами типа автомобилей, тракторов и анало- 
гичных самоходных машин. Цель 
изобретения -  повышение безопасности уп­
равления транспортным средством. Меха­
низм управления транспортным средством 
снабжен гидроцилиндром 17 для установки 
механизма управления передачами в нейт­
раль, а управляется он двухпоэиционным 
подпружиненным распределителем 19 с 
фиксатором, имеющим управление от гид­
ролинии включения стояночного тормоза 
4,1 ил.
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Изобретение относится к области 
транспортного машиностроения, в частно­
сти к механизмам управления транспортны­
ми средствами автомобилей, тракторов и 
аналогичных самоходных машин.

Цель изобретения -  повышение без­
опасности управления транспортным сред­
ством.

На чертеже представлена принципи­
альная гидромеханическая схема механиз­
ма управления транспортным средством.

Механизм содержит двигатель 1, муфту 
2 сцепления (возможно совмещение с фрик­
ционом коробки передач), коробку 3 пере­
дач, стояночный тормоз 4, движитель 5, 
распределитель 6 управления коробкой 3 
передач, установленный между источником 
7 рабочей жидкости с питанием от гидро­
бака 8 с одной стороны и магистралями 9 
управления фрикционами коробки 3 пе­
редач с другой, и распределитель 10 
управления стояночным тормо юм 4, уста­
новленный между источником рабочей жид­
кости с одной стороны и магистралью 11 
выключения стояночного тормоза 4 с дру­
гой. Распределитель 6 содержит рабочие 
позиции 12 и 13 для включения коробки 3 
передач и позицию 14 для установки короб­
ки 3 передач в нейтраль, а распределитель 
10 снабжен позицией 15 для выключения 
стояночного тормоза 4 и позицией 16 для 
включения стояночного тормоза 4. Для уста­
новки распределителя 6 в нейтральную по­
зицию 14 он снабжен гидроцилиндром 17, 
между магистралью 18управления которого 
С одной стороны и источником 7 рабочей 
жидкости с другой установлен распредели­
тель 19 с инерционным золотником 20, име­
ющим позиции 21 и 22 и подпружиненным 
пружиной 23.

В позиции 21 магистраль 18 гидроци­
линдра 17 связана с гидробаком 8, а в по­
зиции 22 -  с источником 7 рабочей 
жидкости. Для фиксации золотника 20 рас­
пределителя 19 в позиции 21 служит гидро­
цилиндр 24, взаимодействующий штоком
25, подпружиненным пружиной 26, с лункой
27 на золотнике 20 и связанный полостью
28 управления, противоположной пружине
26, посредством магистрали 29 с магист­
ралью 11 выключения стояночного тормоза 
4. Возможно и другое выполнение фиксато­
ра золотника 20, особенно при другом вы­
полнении управления стояночным 
тормозом 4.

Механизм управления транспортным 
средством работает следующим образом.

Для начала движения транспортного 
средства распределитель 6 устанавливает­
ся в рабочую позицию 12, что включает

коробку 3 передач, после чего включается 
• муфта 2 сцепления, что передает от двигате­

ля 1 на движитель 5 крутящий момент для 
движения транспортного средства. Если 

5 стояночный тормоз 4 выключен, т.е. в рас­
пределителе 10 включена позиция 15 (пока­
зано на схеме), то за счет давления от 
источника 7 рабочей жидкости, подаваемо­
го в гидроцилиндр 24, распределитель 19 

1 о заблокирован в позиции 21, а гидроцилиндр 
17 не оказывает влияния на распредели­
тель 6. Если же стояночный тормоз 4 вклю­
чен, т,е. в распределителе 10 включена 
позиция 16, то в полости 28 управления дав- 

15 ление отсутствует, шток 25 за счет пружины 
26 выведен из лунки 27, и инерционный зо­
лотник 20 получает свободу перемещения. 
При своевременном выключении операто­
ром стояночного тормоза 4 происходит бло- 

20 кировка распределителя в позиции 21 без 
оказания влияния на распределитель 6. В 
случае невыключения тормоза 4 из-за за­
бывчивости или невнимания оператора и 
при получении транспортным средством ус- 

25 корения при трогэнии с места инерционный 
золотник 20, сжимая пружину 23, смещается 
в позицию 22, что подает давление в гидро- 
цилиндр 17, включает коробку 3 передач и 
прекращает движение транспортного сред- 

30 ства. Подбором массы золотника 20 и уси­
лия  ̂пружины 23 производится установка 
определенной величины ускорения, при ко­
торой осуществляется включение короб­
ки 3 передач в случае движения с 

35 невыключенным стояночным тормозом 4. В 
случае необходимости торможения транс­
портного средства при движении стояноч­
ным тормозом инерционное усилие на 
золотнике 20 совпадает с направлением 

40 усилия пружины 23 для включения позиции 
21, что исключает выключение коробки 3 
передач и способствует торможению транс­
портного средства с помощью двигателя 1.

45 Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я
Механизм управления транспортным 

средством, содержащий управление короб­
кой передач и управление стояночным тор­
мозом, о т л и ч а ю щ и й с я  тем, что, с целью 

50 повышения безопасности управления 
транспортным средством, он снабжен до­
полнительно двум?1 двухпозиционными гид­
рораспределителями, один из которых 
имеет дополнительную инерционную массу. 

55 и двумя гидроцилиндрами, причем стояноч­
ный тормоз выполнен в виде дисковых 
фрикционов с управлением от первого до­
полнительного гидрораспределителя, кото­
рый соединен с источником питания, 
первый дополнительный гидроцилиндр для
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возврата механизма управления коробки 
передач В;^нейтральное положение соеди­
нен с вторым дополнительным гидрорасп­
ределителем, имеющим инерционную 
массу, пружину возврата и устройство его 
фиксации, который соединен с источником

питания, а второй дополнительный гидро­
цилиндр соединен с линией управления 
включением стояночного тормоза и его 
подпружиненный шток взаимодействует с 
лункой на устройстве фиксации второго гид­
рораспределителя.
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