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(57) Изобретение относится к транспортно­
му машиностроению и может быть исполь­
зовано при ресурсных испытаниях 
колесных транспортных средств, например 
тракторов. Целью изобретения является по­
вышение надежности и упрощение конст­
рукции. Накладка 1, монтируемая на колесо 
транспортного средства, выполнена совме­
стно с упругой камерой 10. Между боковыми 
стенками 5 накладки и боковинами шины 14 
имеются зазоры. Соединяя полость упругой 
камеры 10 через канал 11 и регулируемый 
запорный орган 12 с источником давления 
или атмосферой, можно регулировать упру­
гость накладки. 2 з.п.ф-лы, 3 ил.
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Изобретение относится к транспортно­
му машиностроению и может быть исполь- 
зовано при ресурсных испытаниях 
колесных транспортных средств, напри­
мер тракторов и других сельскохозяйствен­
ных машин.

Цель изобретения -  повышение надеж­
ности и упрощение конструкции.

На фиг,'1 показано устройство, общий 
вид: на фиг. 2 -  разрез А-А на фиг. 1; на 
фиг. 3 -  разрез Б-Б на фиг. 2 (устройство 
показано в разгруженном состоянии).

Устройство состоит из П-обр-азной на­
кладки 1, прикрепленной к ободу 2 колеса с 
помощью тяг 3, которые одним концом с 
помощью болтового соединения 4 прикреп­
лены к боковым стенкам 5 накладки 1, а 
другим посредством пружин 6 и тарелок 7 
закреплены в кронштейнах 8. установлен­
ных на ободе 2. В средней части 9 накладки 
1 имеется упругая герметичная камера 10, 
соединенная каналом 11 с регулируемым 
запорным клапаном 12. Протектор 13 шины 
14 контактирует со средней частью 9 П-об- 
разной накладки 1, при этом между бокови­
нами шины 14 и боковыми стенками 5 
накладки имеются зазоры. Контур сечения 
герметичной камеры 10 накладки 1 пред­
ставляет собой эллипс. Упругая герметич­
ная камера заполнена сжатым воздухом. 
Ее длина L вдоль большой оси в свободном 
состоянии превосходит длину I пятна кон­
такта шины с опорной поверхностью (на 
фиг. 1 обозначена между точками а и Ь), т.е. 
выдерживается соотношение I < L.

Устройство работает следующим обра­
зом.

При движении транспортного средства 
устройство вращается вместе с колесом. 
При переезде колеса через накладку 1 в 
узлах транспортного средства возникают 
нагрузки, аналогичные нагрузкам при пере­
езде транспортного средства через дорож­
ные неровности. Соединяя полость упругой 
герметичной камеры 10 через канал 11 и 
регулируемый запорный клапан 12 с источ­
ником давления или атмосферой, можно ус-

тановить требуемую величину упругости на­
кладки. Под действием нагрузки, приходя­
щейся на данное колесо, упругая 
герметичная камера 10 деформируется. При 

5 этом контактная поверхность протектора 13 
и упругой камеры 10 (от точки а до точки Ь) 
имитирует характер взаимодействия с де­
формируемой поверхностью. Благодаря на­
личию зазоров между боковыми стенками 5 

10 накладки 1 и боковинами шины 14 происхо­
дит их деформирование в условиях, отража- 
ющих реальную динамическую 
деформацию. Эллиптическая конфигурация 
камеры 10 накладки 1 обеспечивает плав- 

15 ный безударный вход в рабочее состояние и 
выход из него, что в большей степени отве­
чает процессу взаимодействия с неровно­
стями типичных полевых фонов. Изменяя 
давление сжатого воздуха в упругой герме- 

20 тичной камере, можно имитировать различ­
ную несущую способность почвы.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я
1. Устройство для имитации воздейст- 

25 ВИЯ дорожных неровностей при испытаниях
колесных транспортных средств, содержа­
щее упругую П-образную накладку, при­
крепленную боковыми стенками 
посредством тяги и пружин к ободу колеса, 

30 упругую герметичную камеру с регулируе­
мым запорным органом, размещенную меж­
ду накладкой и протектором шины колеса, 
о т л и ч а ю щ е е с я  тем, что, с целью 
повышения надежности и упрощения конст- 

35 рукции, герметичная камера выполнена как 
единое целое с П-образной накладкой, при­
чем боковые стенки последней размещены 
с зазором с боковинами шины.

2. Устройство по п. 1, о т л и ч а ю щ е е- 
40 с я тем, что длина П-образной накладки,

измеренная вдоль окружности протектора, 
превышает длину пятна контакта шины с 

■ опорной поверхностью.
3. Устройство поп, 1 , о т л и ч а ю щ е е -  

45 с я тем, что контур сечения накладки в пло­
скости симметрии, перпендикулярнфй к оси 
колеса, выполнен эллиптическим.
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