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В связи с использованием в последнее время комбинирован­
ных сельскохозяйственных агрегатов, имеющих большие тяго­
вые сопротивления и требующих значительного отбора мощно­
сти через ВОМ, возникает необходимость создания колесных 
тракторов тяговых классов 5...7, с двигателями мощностью до 
500 л.с.

При создании таких тракторов возникают вопросы по выбо­
ру схемы ходовой части. Опыт мирового тракторостроения по­
казывает, что тракторы этого класса оборудуются ходовой сис­
темой по схеме 4к4 с возможностью удвоения шин задних и 
передних колес. Однако при этом давление на почву превышает 
агротехнические требования.

Представляет интерес исследование ходовой части, выпол­
ненной по схеме 6к6. Такая схема способствует более равно­
мерному распределению давления на почву, улучшению тягово­
сцепных свойств и проходимости машины (опыт создания ма­
шин высокой проходимости, МЗКТ).

В связи с изложенным, на кафедре «Тракторы» Белорусского 
национального технического университета были проведены тео­
ретические исследования тягово-сцепных качеств колесных 
тракторов тягового класса 5 выполненных по схемам 4к4 и 6к6.

При этом было принято, что сравниваемые тракторы имеют 
одинаковые мощность двигателя, эксплуатационный вес и экс­
плуатируются в одинаковых условиях. В тоже время шины име­
ли различную размерность.

Анализ полученных результатов теоретического исследова­
ния показал, что схема 6к6 имеет преимущество по сравнению 
со схемой 4к4 (задние колеса сдвоены) по тягово-сцепным каче­
ствам и экономичности (более высокий тяговый КПД).

Вместе с тем схема 6к6 уступает схеме 4к4 по .маневренно­
сти (минимальный радиус поворота).
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